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Antwort des Senats
Wie geht es mit dem Rennbahngeldnde weiter?

Antwort des Senats
auf die Kleine Anfrage der Fraktion der CDU
vom 5. Mai 2021

Die Fraktion der CDU hat folgende Kleine Anfrage an den Senat gerichtet:

»oeit dem 12. Juni 2020 berat der Runde Tisch Galopprennbahn tber die weitere Nutzung
des Rennbahngelandes in Bremen Hemelingen. Dem vorangegangen war ein Volksent-
scheid, der sich gegen eine Wohnbebauung auf dem Gelande ausgesprochen hat. Paral-
lel erdrtert ebenfalls der Regionalausschuss Rennbahn der Beirdte Hemelingen und Vahr
Uber die zukuinftige Entwicklung des ca. 30 ha. grof3en Areals. Dieser hat sich fir eine
Wegeverbindung auf dem Gelande ausgesprochen, um die beiden Stadtteile Hemelingen
und Vahr zu verbinden und das Gelande zeitnah zu 6ffnen. Eine wie auch immer umge-
setzte Wegeverbindung zementiert die zukinftige Nutzung des Areals massiv. Eine
Wegeverbindung wiirde unumkehrbare Fakten schaffen, da diese auch Einfluss auf die
zukunftige rAumliche Gestaltung des Areals hat.

Wir fragen den Senat:

1. Wo soll der vom Regionalausschuss Rennbahn der Beirdte Hemelingen und Vahr ge-
forderte Weg Uber das Rennbahngelande in Hemelingen verlaufen?
Aus welchen Griinden wurde eine Wegbreite von funf Metern festgelegt?

Gibt es bereits (weitere) konkrete Planungen fur das Gelande? Wenn nicht, warum wird
an dieser Stelle, wo die Wegeverbindung entstehen soll, den zukinftigen Planungen
und Entwicklungsspielrdumen vorausgegriffen?

4. Inwiefern teilt der Senat die Auffassung, dass eine fertiggestellte Wegeverbindung die
weitere Planung und Nutzung des Gelandes beeintrachtigen wird?

Aus welchem Material wird der Weg erstellt (Teerdecke/Sand)?
Warum soll die Wegeverbindung vom UBB erstellt werden?

Welche Kosten werden durch die Wegeverbindung entstehen? Wurden bereits Haus-
haltsmittel fur die Planung eingestellt? Wird die Wegeverbindung aus den Mitteln des
UBB finanziert?

8. Welche UmbaumalRnahmen sind fur die Wegeverbindungen an den jeweiligen Wege-
senden (Carl-Goerdeler-Park und Ludwig-Roselius-Allee) notwendig?

9. Mit welcher Planungs- und Umsetzungszeit rechnet der Senat?

10. Welche Nutzungsanforderungen soll der Weg erfiillen?*



Der Senat beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:

1.

Wo soll der vom Regionalausschuss Rennbahn der Beirate Hemelingen und Vahr
geforderte Weg Uber das Rennbahngelande in Hemelingen verlaufen?

Das weitestgehend eingezaunte Rennbahngelénde stellt seit Jahrzehnten eine deutlich
wahrnehmbare Barriere im stadtischen Griinsystem dar. Die Grinachsen/Grinraume
sind durch das Rennbahngeléande unterbrochen, die beiden Stadtteile Hemelingen so-
wie Vahr (nérdlich angrenzend) sind durch das Rennbahngelande deutlich voneinan-
der getrennt.

Ziel ist daher die Herstellung einer Wegeverbindung fir zu Ful? Gehende und Radfah-
rende in einer moglichst zentralen Achse in Nord-Sid-Richtung.

Als Anknupfungspunkte bietet sich im Stden der Champignonweg an, der den Ein-
gangsbereich in das von offentlich nutzbaren Grinachsen durchzogene Kleingarten-
gebiet Im Holter Feld bildet. Im Norden soll die Anbindung an das Wegesystem im Carl-
Goerdeler-Park (Vahr) sowie im Griinzug an der Rennbahn (Hemelingen) erfolgen.
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Auf dem Gelande selbst ist die Wegeflhrung durch mehrere Faktoren mehr oder we-
niger vorgegeben:

¢ Im sudlichen Bereich an der Ludwig-Roselius-Allee gegeniiber dem Champignon-
weg besteht bereits eine Zufahrt auf das Rennbahngelande, die lediglich ertlichtigt
werden muss. Eingriffe in den stral3enbegleitenden Geholzbestand sind somit mi-
nimiert.

o Der noérdliche Anknipfungspunkt ist ebenfalls bereits vordefiniert, da nur der Korri-
dor zwischen Teilabschnitt Mittelkampsfleet und Hundeauslaufflache im Griinzug
An der Rennbahn in Frage kommt. Auch hier sind die Eingriffe in den Gehdlzbe-
stand minimal. Es besteht ein direkter Anschluss an das weiterfiihrende Wegesys-
tem.

o Auf dem Gelande selbst ist der Verlauf der Wegeflihrung durch die Lage der offe-
nen Abschnitte des Mittelkampsfleetes definiert, die als Gewasserbiotope nach
dem Bremischen Naturschutzgesetz einem gesetzlichen Schutz unterliegen. Die
Wegefiihrung schmiegt sich eng an die offenen Abschnitte des Fleetes an und
guert diesen im Bereich eines vorhandenen Rohrdurchlasses. Im stdlichen Teil
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des Rennbahngelandes liegt ein langer offener Abschnitt des Gewassers parallel
zur Ludwig-Roselius-Allee, der nur mittels einer Briicke gequert werden kdnnte, so
dass die Wegefuihrung zunachst nach Westen abzweigt. Durch die enge Fuhrung
parallel zum Mittelkampsfleet wird die Flacheninanspruchnahme und Zerschnei-
dung von Flachen durch die Wegeverbindung auf ein Minimum reduziert und es
besteht die Mdglichkeit der Schaffung eines breiten Griinzuges, der neben dem
Weg auch die Gewasserbiotope sowie Baumpflanzungen aufnehmen kann.

Aus welchen Grinden wurde eine Wegbreite von flinf Metern festgelegt?

Die Breite des Weges ist noch nicht abschlie3end festgelegt worden. Da es sich um
eine stadtteilverbindende Wegeverbindung sowohl fur zu Fu3 Gehende als auch fir
Radfahrende handelt, die wahrscheinlich im Beidrichtungsverkehr stark frequentiert
werden wird, wird eine Breite von 5 m diskutiert. Als absolute Mindestgrenze fir die
gemeinsame Nutzung von Rad- und Gehwegen ist nach den Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) sowie den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen eine
Breite von 4 m vorzusehen.

Gibt es bereits (weitere) konkrete Planungen fir das Gelande? Wenn nicht, wa-
rum wird an dieser Stelle, wo die Wegeverbindung entstehen soll, den zukinfti-
gen Planungen und Entwicklungsspielraumen vorausgegriffen?

Die kunftigen Nutzungsbausteine des Rennbahngeléandes werden derzeit am Runden
Tisch Rennbahngelénde (Phase 1) diskutiert und letztendlich Uber Deputation und
Birgerschaft beschlossen. Da dieser Prozess noch einige Zeit in Anspruch nehmen
wird, aber gleichzeitig der dringende Wunsch nach Offnung des Rennbahngeléndes
und Verknipfung der beiden Stadtteile Hemelingen und Vahr besteht, soll die Wege-
verbindung als vorgezogene MalRhahme umgesetzt werden.

Wie bereits aus der Antwort zu Frage 1 ersichtlich, schrankt die Wegeverbindung zu-
kunftige Nutzungen nicht ein, da sie sich eng an das gesetzlich geschitzte Biotop des
Mittelkampsfleets anschmiegt. Zukinftige Nutzungen auf dem Rennbahngeléande —
egal welcher Art — mussten ebenfalls Ricksicht auf den Verlauf des Mittelkampsfleets
nehmen. Eine Uberbauung wére nur bei Kompensation der vorgenommenen Eingriffe
in Natur und Landschaft méglich. Aul3erdem ware eine Wegeverbindung in der vorge-
schlagenen Achse unabhangig von allen zukunftigen Nutzungen die logisch sinnvolle
Verknipfung der beiden Stadtteile an dieser Stelle.

Inwiefern teilt der Senat die Auffassung, dass eine fertiggestellte Wegeverbin-
dung die weitere Planung und Nutzung des Gelandes beeintrachtigen wird?

Zukunftige Nutzungen auf dem Rennbahngelande werden durch den Verlauf der
Wegeverbindung nicht beeintrachtigt (siehe Antwort zu Frage 3).

Aus welchem Material wird der Weg erstellt (Teerdecke/Sand)?

Die Frage der Materialitat ist derzeit noch nicht festgelegt. Aufgrund der Funktion der
Wegeverbindung als stadtteilverbindende Rad- und FuRBwegeverbindung sowie aus
Grunden der ganzjahrigen Benutzbarkeit und der Barrierefreiheit ist jedoch eine befes-
tigte Oberflache die sinnvollere Alternative.

Warum soll die Wegeverbindung vom UBB erstellt werden?

Geplant ist, dass die Wegeverbindung innerhalb eines ca. 20 m breiten Griinzuges
uber das Rennbahngelande verlauft, der sowohl die Wegeverbindung als auch beglei-
tende Baumpflanzungen parallel zum Mittelkampsfleet aufnimmt. Diese Flache soll als
offentliche Griunflache gewidmet, in das Sondervermégen Infrastruktur Teilbereich
Grin Ubertragen und zukinftig vom Umweltbetrieb Bremen unterhalten werden. Die
Planung wird vom Umweltbetrieb Bremen im Rahmen des bestehenden Jahresauftra-
ges erarbeitet, zusatzliche Planungsmittel fallen somit nicht an. Planungsleistungen ei-
nes externen Bilros mussten zusatzlich zur Baumafinahme finanziert werden.
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Welche Kosten werden durch die Wegeverbindung entstehen? Wurden bereits
Haushaltsmittel fur die Planung eingestellt? Wird die Wegeverbindung aus den
Mitteln des UBB finanziert?

Derzeit liegt die Entwurfsplanung des Umweltbetriebs Bremen vor (Stand: Februar
2021). Danach ist mit Kosten von ca.745.000,- € (brutto) zu rechnen. Der Kostenbe-

rechnung liegen folgende Annahmen zu Grunde:

Wegebreite 5 m

Oberflachenbeschaffenheit Asphalt

Belastungsklasse 0,3 gem. RStO (fir Rettungsfahrzeuge bis 16 t Gesamtgewicht
bzw. 10 t Achslast nutzbar, z.B. Feuerwehr)

Anhdhung um ca. 0,20 m bis 0,60 m Uber jetzige Gelandeoberkante aufgrund hoher
Grundwasserstande gemarf? vorliegendem Baugrundgutachten

Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

Baustelleneinrichtung und -zufahrt, Baumschutz, Bauschild 33.000,- €
Kampfmittelsondierung 48.000,- €
Abbruchmafinahmen und Entsorgung 32.000,- €
Vorarbeiten (Abschéalen Grasnarbe, Suchgrabungen Leitungen) 35.000,- €
Erdbau, Fillboden, Bodenmodellierung — und —anarbeitung 154.000,- €
Erneuerung des Durchlasses Mittelkampsfleet 60.000,- €
Wegebauarbeiten einschl. Tragschichten und Deckschichten 358.000,- €
Ausstattung (Banke, Abfallbehélter, Poller) 13.000,- €
Rasenansaat auf Anarbeitungsflachen einschl. Fertigstellungspflege) 12.000,- €

Nicht enthalten sind die Kosten fiir eine mégliche Beleuchtung der Wegeverbindung.
Fur ca. 15 Mastleuchten einschl. der Verkabelung sind weitere 65.000,- € zu kalkulie-
ren.

Die Finanzierung der MafRnahme soll zu 80 % aus Bundesmitteln des Programms
LStadt und Land“ sowie zu 20 % aus Radverkehrsmitteln der Stadtgemeinde Bremen
erfolgen.

Welche Umbaumalnahmen sind flur die Wegeverbindungen an den jeweiligen
Wegesenden (Carl-Goerdeler-Park und Ludwig-Roselius-Allee) notwendig?

Die Anbindung an den Carl-Goerdeler-Park im Norden im Stadtteil Vahr erfolgt an das
vorhandene Wegenetz innerhalb der 6ffentlichen Griinanlage und ist in der Entwurfs-
planung beriicksichtigt.

Die Anbindung im Siden an die Ludwig-Roselius-Allee erfolgt im Bereich einer vorhan-
denen Zufahrt zum Rennbahngelénde. Auch diese Anbindung ist in der Gesamtpla-
nung bertcksichtigt. Die konsequente Weiterfihrung der Achse in Richtung Suden /
Sebaldsbriick erfordert jedoch eine Querung der vierstreifigen Ludwig-Roselius-Allee.
Daher wurde diese Situation in das Querungshilfenprogramm aufgenommen.

Mit welcher Planungs- und Umsetzungszeit rechnet der Senat?

Mit einer Fertigstellung kann zur Jahresmitte 2022 gerechnet werden. Dies setzt vo-
raus, dass die Vergabe der Bauleistung noch in diesem Jahr erfolgt und die Baumal3-
nahme je nach Witterung Anfang 2022 beginnen kann. Dem gehen die erforderlichen
Gremienbeschliisse voraus.

Welche Nutzungsanforderungen soll der Weg erfillen?

Der Weg soll in erster Linie eine stadtteilverbindende Funktion fur zu Ful3 Gehende und
Radfahrende erfillen. Eingebettet werden soll die Wegeverbindung in einen ca. 20 m
breiten Grinzug parallel zum Mittelkampsfleet, der zusatzlich zur vernetzenden Funk-
tion auch Aufenthaltsqualititen am Gewasser und im Grinen fir die erholungssu-
chende Bevolkerung bietet. Der Griinzug wird als dffentliche Grinflache entwickelt und
ist daher ausdricklich nicht fir den motorisierten Individualverkehr zugelassen!



Beschlussempfehlung:
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